Sans titre

Gilles de Robien prolonge I'A 16

Enterrement de premiére classe pour 'aéroport de Chaulnes, remise en selle de I'autoroute A 24 et relance du TGV-Picar-
die... Gilles de Robien, ministre des Transports, évoque quelques grands dossiers qui intéressent, et comment, la région.

e gouvernement disposera au

mois de février des conclu-

sions de I'audit sur les grands

projets d'infrastructures. Amé-

nagement et modernisation

des wvoies ferrées, poursuite
du programme de lignes a grande
vitesse, nouvelles voies autorou-
tiéres, liaisons fluviales a grand gaba-
rit... Les conclusions de ce rapport
qui permettront de déterminer un
certain nombre de priorités intéres-
sent doublement la Picardie.

D'abord parce que plusieurs de
ces infrastructures routiéres ou fer-
roviaires inscrites dans les divers
schémas directeurs, concernent
directement la région, Ensuite parce
que le ministre de I'Equipement et
des Transports appelé i faire les arbi-
trages avec son collégue de Bercy.
est lui-méme picard.

Quelle sera la place de la Région
au ceeur des carrefours autoroutiers
et ferroviaires qui se dessinent, que
peut-elle en attendre en termes de
développement économique, com-
ment Gilles de Robien parvient-il a
gérer cette double casquette de
ministre et d'¢lu local... Début de
réponse.

Le Courrier Picard: Vous avez
choisi récemment d'exhumer le
projet d’autoroute A 24 (N.D.LR. : il
s'agit en fait de I'ex Al bis). Ol en
est ce dossier ?

Gilles de Robien: J'ai rencontré
récemment mon homologue belge
et il nous a paru important de trou-
ver une alternative a la saturation
de l'autoroute. La décision est donc
de relancer ‘autoroute
Paris-Amiens-Bruxelles. Car c'est
bien comme cela que nous conce-
vons |' A 24,

Le projet avait pourtant été enter-
ré, a l'initiative notamment des
Verts du Nord-Pas-de-Calais...

Ce n'était pas une bonne idée. La
Picardie a toujours demandé la réali-
sation de cette autoroute. Et puis,
elle est importante dans un contex-
te plus vaste qui est celui du trafic
Nord-Sud. Lorsque I'A 1 a été blo-
quée récemment par la neige dans
sa partie sud, nous avons pu bascu-
ler le trafic sur I'A 16. Nous
n'aurions pas pu le faire au nord d'A-
miens.

A quel stade en est aujourd'hui le
dossier ?

Les études sont réalisées, le minis-
tére a fait pas mal de concertation.
Nous allons donc soumettre rapide-
ment le projet a la commission des
débats publics. Le débat lui-méme
pourrait avoir lieu i la fin de 'année,
il devrait durer quatre mois.

La concession de I'A 16
prolongée de 2 kilométres

Jean-Claude Gayssot n'a jamais
voulu d'un prolongement de I'A 16
qui passerait sur ses terres électora-
les. Nous avons aujourd'hui une
autoroute qui ne débouche nulle
part...

Nous avons relancé I'idée d'un pro-
longement de I'A 16 jusqu'a Paris.
Dans un premier temps, elle sera rac-
cordée sur I'A 115. Pour gagner
I'A 86, il ne sera donc plus nécessai-
re de passer par Cergy, avec un carre-
four a feux trés difficile. Le trajet
sera donc totalement autoroutier. Il
reste actuellement une bretelle
d'échangeur a finir, ce sera fair 3 la
fin de l'année 2003.

Pour autant, on n'entrera pas
dans Paris...

A I'lsle-Adam, la concession auto-
routiére sera prolongée de deux kilo-
metres. L'échangeur sera retouché
pour qu'il soit clair que le trajet pré-

Le projet avait pourtant été enter-
ré, a linitiative notamment des
Verts du Nord-Pas-de-Calais...

Infrastructures au nord de Paris

routiére sera prolongeée de deux kKilo-
métres. L'échangeur sera retouché
pour qu'il soit clair que le trajet pré-
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férentiel passe par I'A 115 et non par
la RN 1 comme c'est le cas actuelle-

férentiel passe par'A 115 et non par
la RN 1 comme c'est le cas acruelle-
ment.

MNous avons par ailleurs I'idée de
rapprocher I'A 16 de la Francilienne
er du futur BIP. boulevard interur-
bain du Parisis qui relie I'A 1, la
nationale 17, la nationale 16 et la
RN 1. Nous avons la toutes les gran-
des pénetrantes vers Paris,

« Roissy n'est pas au bout
de ses capacités »

Le regard du ministre sur le dos-
sier du troisiéme aéroport est-il dif-
férent de celui que portait le prési-
dent de la communauté d’agglomé-
ration d'Amiens ?

Pas du tout. Le projet de Chaulnes
n'était pas un projet, ¢'était un leur-
re électoral.

Aujourd’hui, je connais mieux le
dossier technique. Si on résout le
probléme des nuisances, je veux par-
ler des nuisances réelles, en termes
de décibels, Roissy est capable d'ac

cueillir plus davions. Le vrai problé-
me est celui des nuisances et non

nac calii da la canacitd

Depuis qu'il
est arrivé au
ministére de
I'Equipement
et des
Transports,
Gilles de
Robien a
relancé un
certain
nombre de
projets
d'infrastructu-
res qui
intéressent
directement
la région.
Sans « parti
pris
affirme-t-il,

» car ces
projets ont un
intérét
naticnal
évident ».

et davantage diversifiées pour des
typesde transports spécifiques, com-
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cueillir plus d’avions. Le vrai problé-
me est celui des nuisances et non
pas celui de la capacité.

L'idée est donc d'aller jusqu'au
bout de ce que Roissy peut offrir
avant d’envisager toute autre plate-
forme internationale et singuliére-
ment en Picardie ?

Jusqu'au bout raisonnable de ce
que peut offrir Roissy. Cela dit, il y
aussi une option qui consisterait a
deécongestionner Charles-De-Gaulle
en optimisant un certain nombre de
plateformes. Je pense a Vatry, a
Chareauroux.

“Ce qui signifie que le
qu'ona pumaittedans)h

ire ne me dise qu'il est 3 repren-
Mais aujourd’hui, on constate

qu&‘ l'augmentation du trafic est
moins importante qu'on ne le pré-
tendait. La capacité des avions
s'agrandit. Le paysage du transport
aérien est bouleversé. On a probable-
ment besoin aujourdhui de plus de
plateformes, moins traumatisantes,

Le rail ne devrait pas étre oublié

Courrier Picard : La Picardie reste
a I'écart des grands trafics ferroviai-
res. C'est un réel handicap...

Gilles de Robien: Mous allons ten
ter d'accélérer la réalisation du cornidor
Fret Le Hawre-Sopron (N.D.LR : a la
frontiére austro-hongreise) par
Amiens. S'agissant de la grande vites-
se, l'audit national s'inquiéte de la satu
ration de la ligne a grande vitesse qui
véhicule a la fois le trafic en direction
du Nard-Europe avec Thalys, et le tra-
fic en direction de la Grande-Bretagne
avec Eurostar

L'idée a été émise il y a bien long-
temps, que I'axe prioritaire Paris-Lon-
dres passe par Amiens et non pas
par Lille. Elle n'avait pas rencontré
grand écho dans la région...

Autant elle pouvait apparaitre ndi-

cule il y a deux outrois ans, autant elle
dewvient intéressante aujourdhui en rai
son des travaux que ménent les Britan-
niques sur leur propre ligne vers Lon-
dres. Sans présager des résultats de
l'audit, je pense que le sillon
Paris-Amiens-Londres devrait a nou-
veau figurer dans les sillons nécessai-
res un jour. Méme si d'autres projets
sont plus avancés.

En termes d'infrastructures ferro-
viaires classiques, la région fait tou-
jours figure de parent pauvre...

A court ou moyen terme, on
envisager ['électrification de [
Amiens-Calais et une mise aux nor
TGV de la ligne Nesle-Amiens, qui
rait -ainsi un itinéraire de délesta
pour Eurostar

Amiens ne

dispose toujours
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et davantage diversifiées pour des
types de transports spécifiques, com-
me les low-cost, les charters, le fret.
Enfin il s’agit aussi de permettre a
des plateformes existantes de fonc-
tionner. Certaines ne demandent
que cela.

Il y a un moment ou, en temps
que ministre de la République. on
est appelé a trancher sur des pro-
jets régionaux. Comment faire
pour éviter de donner I'impression
que le ministre sert d'abord sa
région ?

Je n'ai absolument pas ce proble-
me, D'abord parce que la région a un
tel retard en matiére d’infrastructu-
res, que je n'ai aucun scrupule a
relancer des projets qui sont vitaux
pour elle. Je pense plutot faire
ceuvre de justice.

Ensuite, parce que tous les dos-
siers que nous venons dévoquer
ont, non seulement un intérét régio-
nal, mais un intérét naticnal évi-
dent.

Propos recueillis par
PHILIPPE FLUCKIGER

d'aucun accés direct au réseau TGV.
Le barreau d'Arsy parait une bonne
solution. Peut-on envisager une accé-
lération du dossier ?

Les études figurent déja dans le
contrat de plan Etat-Région actuel. Ii
s'agit de relier Amiens 3 Roissy-Char-
les-De-Gaulle  sans  passer par
Paris-Mord. C'est en effet une bonne

solution.
Pas question donc dimaginer une
“ﬂl m' i !lﬂ la
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“ un
Jn référe une liaison via &e&
est |a plus intéressante, pro
rement. L'autoroute A 29 a déja rappli
ché&Amiens du TGV, Armenssta vingt
minutes 3 peine de 1a aare TGV.




